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—> Sens de déplacement de la perturbation

Front froid : Le développement des nuages
se situe au dessous et a |'arriere de la trace
du front en surface, associé a de fortes tur-
bulences en basses couches.

Front chaud : Fortes ascendances a l'arriere
du front chaud, associées a un cisaillement
marqué en basse couche au niveau de la
trace frontale au sol.

Soulévement
orographique

le vent

Le relief oblige la masse d'air a s'élever sur sa face au vent. La masse d'air s'élevant, sa tem-
pérature sabaisse et peut atteindre le seuil de saturation. Un nuage se forme alors sur le ver-
sant au vent et se dissipe sur le versant sous le vent.

o

Le réchauffement du sol se communique a I'air qui, dilaté donc plus Iéger, se met a monter
et se refroidit par détente. Les nuages de convection apparaissent d'autant plus facilement
qu'il'y a de I'air froid en altitude (masse dair instable).

Les sommets de tels nuages évoluent en fonction de la température. Ils sont fréquents I'été
sur terre, I'hiver sur mer.

Surface froide

Air chaud et humide

Ce mécanisme conduit 3 la formation de nuages bas ou brouillard. Il est fréquent I'hiver &
I'approche d'une masse d'air doux et humide venant de I'Atlantique. On I'observe I'été en
mer lorsque de I'air relativement doux arrive sur des eaux froides.
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Reconnaitre les nuages

1 degré c’est environ la largeur du petit doigt bras tendu.
5 degrés c’est environ la largeur de 3 doigts bras tendu.

Cirrus

Nuages élevés en forme de filaments blancs, de bandes étroites, de vir-
gules ou crochets, composés de cristaux de glace dispersés.

Pas de précipitations associées.

Cirrocumulus

Banc, nappe ou couche mince de nuages élevés dont la plupart des éléments
ont une largeur apparente inférieure 3 1 degré”.

Daspect ondulé ou “moutonné”, ils sont constitués de cristaux de glace et
parfois d'eau fortement surfondue (eau liquide 3 température négative).

Pas de précipitations associées.

Cirrostratus

Voile nuageux élevé, transparent et blanchatre, couvrant partiellement ou tota-
lement le ciel. Il est constitué de cristaux de glace et donne lieu généralement
3 des phénomenes de halo.

Pas de précipitations associées.

Altocumulus

Banc, nappe ou couche de nuages blancs ou gris composés d'éléments
réquliers ayant une largeur apparente comprise entre 1 et 5 degrés”. Ils sont
constitués de gouttelettes d'eau parfois accompagnées de cristaux de glace.

Altostratus

Nappe ou couche nuageuse grisatre ou bleuatre couvrant totalement ou par-
tiellement le ciel, laissant voir le soleil comme au travers d'un verre dépoli.
Constituée de gouttelettes d'eau (parfois surfondues), de cristaux de glace ou
de neige. Précipitations associées : pluie, neige ou granules de glace.
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Nimbostratus

Couche nuageuse grise et sombre dont Iaspect est rendu flou par des chutes de
pluie ou de neige atteignant le sol.

L'épaisseur de cette couche est partout suffisante pour masquer complétement
e soleil. Ce nuage est constitué de gouttelettes deau, de cristaux de glace ou
de flocons de neige.

Précipitations associées : pluie, neige ou granules de glace.

Cumulonimbus

Nuage dense et puissant au développement vertical considérable. La partie
supérieure lisse ou fibreuse s'étale en forme d'enclume ou de vaste panache.
La partie inférieure apparait trés sombre du fait de la grande extension
verticale du nuage.

Précipitations associées : averses de pluie, neige, neige roulée, gréle ou grésil.
Les orages sont toujours provoqués par ce genre de nuage.

Cumulus congestus

Cumulus avec développement vertical important, dont I'aspect bouillonnant
révele de puissants mouvements verticaux. Ils sont constitués de gouttelettes
deau ou de cristaux de glace (si la partie supérieure du nuage est trés <0 °C).
Précipitations associées : averses de pluie, neige ou neige roulée.

Cumulus humilis

Nuages séparés, contours bien délimités, base horizontale avec faible développe-
ment vertical. Nuages de beau temps, apparaissant le matin et disparaissant le soir.
IIs sont constitués de gouttelettes d'eau.

Pas de précipitations associées.

Stratocumulus

Banc, nappe ou couche de nuages composés de “dalles, galets”.

La plupart des éléments (soudés ou non) ont une largeur apparente supérieure
3 5 degrés”. lls sont constitués de gouttelettes d'eau (parfois accompagnées
de neige roulée ou de flocons de neige).

Précipitations associées : pluie du neige faible ou neige roulée.

Stratus

Couche nuageuse grise, dense, uniforme donnant lieu & du brouillard quand

sa base atteint le sol. Il est constitué de gouttelettes d'eau (parfois de particules
de glace).

Précipitations associées : bruine ou neige en grains.
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Aérologie

L'aérologie est définie comme I'étude de I'atmosphere dans son étendue verticale. Les phénoménes météo-
rologiques de petite échelle concernent particulierement les vélivoles et les libéristes. Ils peuvent étre utili-
sés avec profit, comme les ascendances, ou présenter un risque a la pratique aéronautique. Les cartes
produites par Météo-France ont une vocation préventive, mais une analyse plus fine des phénomenes dits
« aérologiques » permet une pratique mieux sécurisée et plus efficace de ce type d'activités aériennes.
Météo-France met aussi a disposition des informations aérologiques.

Préparer son vol :

connaitre le temps sensible, et pour les différents niveaux du vol, la direction et Ia force du vent, et la tem-
pérature :

- https://aviation.meteo.fr, rubrique « aérologie » : contient des cartes de vents, d‘altitude de géopotentiel, de
nombreux radio sondages observés et prévus.

II'est impossible de rassembler dans ce guide tous les phénomenes aérologiques qui sont extrémement nombreux
et multiformes. Les plus significatifs, qui impliquent la sécurité des vols, doivent étre connus des pratiquants et les
scénarios qui correspondent a leurs réalisations doivent étre reconnus. Les trois situations suivantes en font partie.

Quels criteres de températures et de vent pour déclencher une onde de relief ?

Profil vertical du vent

10 15 20 25km

Profil vertical R
de température  a |} K"““"‘
- Couche stable

au niveau des
sommets montagneux.

- Au dessus

des montagnes une
alternance de couches
moins stables peut
exister entre des
couches plus stables.

- Croissance
avec laltitude
de la température

Q@ tenticulaires 05

Q@ Amplitude
@@ Longueur d'onde
@ Nuage de Rotor

@ Rotor principal

Echelle

- Direction sensiblement
perpendiculaire 3 Ia ligne
de créte.

- Possibilités dondes
jusqua un angle de 30°
par rapport a la normale
a la ligne de créte.

- Direction sensiblement
constante avec l'altitude.

- Au moins 8 m/s pour
un relief de 1 000 m
daltitude, et 13 m/s

potentielle. pour un relief de 4 000 m.

Accélération du vent liée a la topographie

avvent ——~ souslevent| Les accélérations et les turbulences se situent :
- dans les étranglements (col, vallée),

- le long des pentes,

- au-dessus des sommets et le long des crétes,
- le long des falaises,

- au voisinage des les.

cols, vallées, crétes
Sur ces zones sensibles, 1a valeur moyenne de Ia vitesse du vent peut facilement doubler, et sa direction varier
fortement.

sommets, pentes
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La convection

Mouvements internes verticaux se produisant dans une masse d’air et dont lorigine est dordre mécanique ou
thermodynamique. Cest un phénomene complexe qui dépend de nombreux paramétres tels que le degré de sta-
bilité (ou d'instabilité) de la masse dair, de la situation synoptique en basses couches et en altitude, du relief, etc.
Les reliefs, les terrains secs, les zones 3 fort contraste de luminosité, sont des zones géographiques favorisant les
ascendances thermiques. A l'inverse, les zones humides, ou sans contraste thermique, défavorisent les ascendances.

On gardera en mémoire qu'un petit cumulus de beau temps, un TCU (towering cumulus) et un (8 (cumulonimbus)
ont un méme processus physique initial de formation. On surveillera donc I"évolution des nuages convectifs en cours
de vol. (voir les pages correspondantes : cumulonimbus, phénomenes associés, turbulence et cisaillement).

Exemple de profil vertical de I'atmosphére, “émagramme 761.”
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Retrouvez

des informations utiles

Lexique des termes

Advection : déplacement horizontal d’'une masse d‘air
(par exemple : advection d’humidité par une brise de
mer).

Altitude : distance verticale entre un niveau, un point ou
un objet assimilé a un point, et le niveau moyen de la
mer.

Altitude minimale de secteur : I'altitude minimale de
secteur la plus haute correspond 3 I'altitude du plus haut
relief dans un cercle de 25 NM (ce qui équivaut 3 envi-
ron 46 km) a laquelle on rajoute 1000 ft. Si cette alti-
tude minimale de secteur est inférieure  I'altitude de
I'aérodrome +5000 ft, on ne la prend pas en compte et
on garde les 5000 ft comme hauteur minimale de base
des nuages répondant au critére CAVOK.

Anticyclone : zone ol la pression atmosphérique est
plus forte quaux alentours, déterminée sur une carte
météo par un systéme d'isobares fermées dont la valeur
est croissante vers le centre.

Atmosphere standard : également appelée « atmos-

phére type 0ACI » :

- au niveau de la mer, la température est de +15 °C et
a pression 1013,25 hPa

- accélération de la pesanteur est constante :
9,80665 m/s (g)

- le gradient vertical de température est constant dans
la troposphere et égal a 0,65 °C/100 m

- lair est sec et sa composition est constante a tous les
niveaux.

Base (d'un nuage) : désigne la partie la plus basse d'un
nuage ou d'une couche nuageuse.

Brise (thermique) : vent local ayant pour origine des dif-
férences d'échauffement entre des lieux rapprochés (par
exemple la brise de mer : vent venant de la mer, le jour,
do a I'échauffement plus rapide du continent par rapport
3 la mer sous leffet du rayonnement solaire).

Front de brise de mer : limite entre I'air maritime
(transporté par la brise de mer) et lair continental,
s'accompagnant souvent d'un alignement de cumulus,
voire de cumulonimbus (ligne de confluence).

Brouillard : gouttelettes deau en suspension dans les
basses couches réduisant la visibilité a moins de 1 km.

Brume : conditions atmosphériques dans les basses cou-
ches réduisant la visibilité entre 1 et 5 km.

Cisaillement (du vent) : variation spatiale trés marquée
de direction et/ou de vitesse du vent, générant de la
turbulence. Un cisaillement est généralement associé a
une couche d'inversion de température (le vent
saccélere et change de direction au niveau de
I'inversion). Lorsque seule la vitesse du vent change, le
terme de « gradient de vent » est souvent préféré,
notamment au voisinage du sol.

Col (barométrique) : zone située entre deux anticyclo-
nes et deux dépressions, dans laquelle les vents sont
généralement faibles et de direction mal définie.

Confluence : resserrement des lignes de courant dans le
sens du flux. Dans les basses couches de I'astmosphére,
une confluence génére une lente ascendance de lair.
Dans un contexte aérologique, une confluence désigne
[a zone de rencontre de deux vents (vent général et/ou
brise), et sous-entend qu'une zone d'ascendance (ou de
renforcement des ascendances) se crée sous leffet de
cette confluence.

Convection : ascendance thermique générant un trans-
fert de chaleur des basses couches de I'atmospheére vers
les couches supérieures.

Convective (couche ou tranche) : couche d'atmosphére
dans laquelle la convection peut se développer.

Dépression : zone de basse pression, en surface et/ou en
altitude, délimitée par une isobare fermée. Plus on
sapproche du centre, plus la pression diminue. Souvent
associée a une perturbation et a un renforcement du vent.

Dorsale : axe (ou « créte ») de hautes pressions,
prolongeant un anticyclone ou des hautes pressions.

Etalement : développement horizontal du sommet d'un
nuage ou d'une couche de nuage a cause d'une couche
d'inversion.

Flux : désigne la circulation générale a tres grande
échelle (surtout utilisé pour le niveau 500 hPa).

Flux zonal : flux d7altitude de secteur ouest ou est (aux
[atitudes tempérées, il sagit quasiment toujours d'un
flux douest).
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Foehn (effet de) : refroidissement d'une masse d'air par
ascendance forcée avec précipitations au vent du relief,
puis phénomene de réchauffement et d‘assechement
sous le vent.

Front chaud : limite entre I'air froid antérieur et I'air
chaud d’une perturbation, généralement accompagnée
d'une vaste zone nuageuse et de précipitations.

Front froid : limite entre Iair chaud et I'air froid posté-
rieur d'une perturbation, généralement accompagnée
d'une vaste bande nuageuse et de précipitations assez
fortes.

GAFOR : General Aviation FORecast : bulletins de prévi-
sion pour l'aviation générale, élaborés 3 ou 4 fois par
jour, pour les sept régions de Météo-France, décrivant,
sur des zones aéronautiquement homogeénes, les condi-
tions prévues sur des périodes de 6 heures : visibilité,
plafond en code ODMX, vent (surface, 500 m, 1 000 m,
1500 m), iso 0 °C et turbulence.

Gradient (de pression) : taux de variation de la pression
suivant la distance. Plus le gradient horizontal de pres-
sion est élevé, plus le vent est fort.

Gradient (de vent) : taux de variation spatiale de la
vitesse du vent. Le gradient de vent prés du sol peut
générer des turbulences et/ou occasionner une perte de
contréle de I'aéronef.

Grain : accroissement soudain et trés important du vent
d'une durée de l'ordre de plusieurs minutes, souvent
accompagné d'averses ou dorages.

Givrage carburateur : phénomene indépendant du
phénomene de météorologie aéronautique appelé
givrage. Le givrage carburateur dépend du couple
T/1d. Du givrage apparait a |'intérieur du carburateur
d'un aéronef, par effet combiné de I'évaporation du
carburant et de la détente de I'air au niveau du
papillon des gaz. Fréquent en aviation légere, ce
phénomene peut se produire en toute saison, en air
fortement humide, pour des températures générale-
ment comprises entre -5 °C et +25 °C, (et jusqu'a
+30 °C en air tropical) !

Hauteur : distance verticale entre un niveau, un point ou
un objet assimilé a un point, et un niveau de référence
spécifié.

IFR : Instrument Flight Rules, régles de vol aux instru-
ments.

Instable : état d'une masse d'air ou d’une tranche
d’atmosphére dans laquelle les mouvements verti-
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caux (notamment la convection) vont en s'amplifiant.
Une atmospheére instable peut donner naissance a
des cumulonimbus (a condition que I'humidité de la
masse d‘air soit suffisante pour qu'il y ait condensa-
tion).

Inversion : couche dans laquelle la température croit
lorsque I'altitude augmente, ce qui est Iinverse de ce
qui se produit généralement dans la troposphére.

Inversion nocturne (ou de rayonnement) : couche déli-
mitant ['air refroidi prés du sol (lors des nuits claires) et
['air de plus haute altitude non refroidi. Il faut en géné-
ral plusieurs heures de réchauffement du sol par le
rayonnement solaire pour que I'inversion soit résorbée
par la base.

Isobare : ligne reliant les points de pression identique.

Isohypse : ligne reliant les points d"égale altitude pour
une pression donnée, représentant sur les cartes météo
la topographie des surfaces 850, 700, 500 hPa.

Jet = courant tubulaire aplati, quasi horizontal, voisin de
la tropopause, axé sur une ligne de vitesse de vent
maximale supérieure a 60 kt, caractérisé par des cisaille-
ments verticaux et horizontaux du vent.

Masse dair : vaste volume dair aux caractéristiques
assez homogenes en température, en humidité et en
stabilité, sur une grande épaisseur.

METAR : message codé dobservation météorologique
réguliere pour |'aviation.

Nébulosité : fraction de la voite céleste couverte par les
nuages, exprimée en octas.

Niveau : terme générique pour désigner la position ver-
ticale exprimée, selon le cas, en hauteur, en altitude ou
en niveau de vol. Un altimétre barométrique étalonné
dapres I'atmosphere type :

- calé sur le QNH, indique laltitude

- calé sur le QFE, indique la hauteur par rapport au
niveau de référence QFE

- calé sur une pression de 1013,2 hPa peut étre utilisé
pour indiquer le niveau de vol.

Niveau de vol : surface isobare, liée a une pression de
référence spécifiée, soit 1013,2 hPa, et séparée des
autres surfaces analogues par des intervalles de pression
spécifiés.

Neeud (abréviation kt) : unité de mesure de vitesse du
vent ou de déplacement des fronts.
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Nuage : volume d'air chargé de gouttelettes deau et/ou
de cristaux de glace. En fonction de leur apparence et de
leur altitude, il a été classé en genre

Cirrus (Ci) ; Cirrocumulus (Cc) ; Cirrostratus (Cs) ; Altocu-
mulus (Ac) ; Altostratus (As) ; Nimbostratus (Ns) ; Stra-
tocumulus (Sc) ; Stratus (St) ; Cumulus (Cu), pouvant étre
qualifié par taille croissante, TCU (Tower CUmulus) pour
le cumulus congestus ; Cumulonimbus (Cb).

Occlusion : zone nuageuse et pluvieuse caractérisée par
le rejet en altitude de I'air chaud d'une perturbation.
Cette limite de masses d'air résulte de la jonction du
front chaud et du front froid d'une méme perturbation
(front chaud rattrapé par le front froid). L'intensité des
précipitations forte pres du centre de la dépression asso-
ciée, diminue en sen éloignant.

Octa : fraction du ciel (divisé en 8) occultée par les nua-
ges d'un genre donné ou par tous les nuages présents.
(e terme est utilisé pour décrire la nébulosité.

Ondes (de ressaut) : ondulations de I'atmosphere se
produisant en aval dune barriére montagneuse lors-
quun vent fort franchit le relief.

Perturbation : (atlantique, méditerranéenne) zone
nuageuse et généralement pluvieuse (ou neigeuse),
associée a une dépression en basses couches.

Phénoméne météorologique significatif : phénomene
météorologique pouvant affecter la sécurité de
I'exploitation aérienne : orage, gréle, turbulence,
givrage, ondes orographiques, tempéte de sable ou de
poussiere, cyclone tropical, nuage radioactif. Il est
signalé par un message SIGMET.

Point de rosée : (température du point de rosée) tem-
pérature 3 laquelle il faut refroidir, 3 pression constante,
une particule dair pour quelle soit juste saturée en
vapeur deau. Td (Temperature of dew point).

Portée Visuelle de Piste : voir RVR, terme a utiliser
désormais.

Prévisions de zone GAMET : prévisions de zone en lan-
gage clair abrégé pour les vols a basse altitude et
concernant une région d’information de vol ou I'une des
sous-régions, élaborées par le centre météorologique
désigné par I'administration météorologique concernée,
et transmises avec les centres météorologiques de
régions d'information de vol adjacentes.

QFE : pression atmosphérique calculée pour le point le
plus élevé de laire diatterrissage de I'aérodrome ;
Ialtitude de ce point est également I'altitude officielle
de I'aérodrome.

QNH : pression atmosphérique ramenée par calcul au
niveau de la mer dans les conditions de I'atmosphére
standard.

Renseignements AIRMET : renseignements établis et
communiqués par un centre de veille météorologique,
concernant l'apparition effective ou prévue de phéno-
meénes météorologiques en route, spécifiés, qui peuvent
affecter la sécurité des vols exécutés a basse altitude et
qui ne sont pas déja inclus dans les prévisions destinées
a ces vols dans la région d'information de vol concernée
ou I'une de ses sous-régions.

RVR (Runway Visual Range) ou PVP (Portée Visuelle de
Piste) : distance jusqu'a laquelle un pilote d’un aéronef
placé sur l'axe de la piste peut voir les marques ou les
feux qui délimitent la piste ou qui balisent son axe.

Secteur chaud : zone située entre un front chaud et un
front froid, généralement humide, brumeuse et accom-
pagnée de bruine, pouvant aussi étre peu nébuleuse
dans sa partie méridionale.

SIGMET : message destiné aux aéronefs, signalant les
phénomenes météorologiques significatifs pouvant
affecter la sécurité de I'exploitation aérienne, observés
et/ou prévus (orages, turbulence, givrage, etc.).

SPECI : message dobservation météorologique spéciale
établi en cas de changement important du vent (en direc-
tion et/ou intensité), de la visibilité horizontale, de la
hauteur des nuages bas et des phénomenes significatifs.

Subsidence : affaissement de |'air.

Stable : état dune masse dair ou dune tranche
d’atmospheére dans laquelle les mouvements verticaux
(notamment convectifs) ont tendance a saffaiblir ou
disparaitre.

TAF : Terminal Aerodrome Forecast ; message
météorologique de prévision d'aérodrome.

Temps sensible : description des conditions météorolo-
giques dominantes sur une zone donnée : pluie, averse,
grain, gréle, brouillard, neige, orage, etc., avec parfois
une notion de durée et de situation spatiale : épars,
temporaire, occasionnel, se dissipant, satténuant, etc.

TEMSI : carte schématique du TEMps Slgnificatif prévu a
heure fixe, ol ne sont portés que les phénomenes
importants et les masses nuageuses.

Tendance : permet de décrire schématiquement
I'évolution de la situation prévue, en insistant sur les
phénomenes significatifs.
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Thalweg : axe (ou « vallée ») de basses pressions pro-
longeant une dépression.

Thermique pur : ascendance thermique non matériali-
sée par un cumulus en raison d'une trop faible humidité
de la masse dair. Les libéristes I'appellent parfois « ther-
mique bleu ».

Traine : partie postérieure d'un systeme nuageux. Une
traine active est une masse dair instable dans laquelle
de nombreux cumulus et cumulonimbus se forment et
donnent lieu a des averses. Une traine chargée est une
masse dair froid et humide, dans laquelle les nuages
convectifs sont tres nombreux.

Tropopause : limite supérieure de la troposphere. La tro-
popause bloque le plus souvent I'extension verticale des
cumulonimbus 3 son niveau.

UTC : Temps Universel Coordonné. L'heure Iégale fran-
caise est en avance d'une heure en hiver et de deux
heures en été par rapport a I'heure UTC (ex : 12 h UTC =
13 h locale en hiver et 14 h locale en été).

Vent moyen : par convention, en météorologie, le vent
moyen est un vent moyenné sur 10 minutes et mesuré
a une hauteur de 10 métres. Les bulletins météorolo-
giques francais font toujours référence au vent moyen.

Vent en atmosphere libre : vent calculé en fonction du
« gradient de pression » existant entre deux zones, ne
prenant pas en compte tous les effets locaux provoqués
par le relief (contournement, brises, etc.). Les météoro-
logues le qualifient également de vent « synoptique »,
ou « géostrophique », ou « du gradient » (corrigé des
effets de courbure du flux).
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Visibilité aéronautique : la visibilité pour I'exploitation
aéronautique correspond a la plus grande des deux
valeurs suivantes :

1- la plus grande distance a laquelle on peut voir et
reconnaitre un objet noir de dimensions appropriées
situé prés du sol s'il est observé sur un fond lumineux.

2- 13 plus grande distance a laquelle on peut voir et
identifier des feux d'une intensité voisine de 1000 can-
delas lorsqu'ils sont observés sur un fond non éclairé.

Note : les deux distances sont différentes pour un coef-
ficient d'atténuation donné de I'stmosphere. La seconde
distance (2) varie selon la luminance du fond. La pre-
miére distance (1) est représentée par la Portée Optique
Météorologique (POM). En France, la visibilité aéronau-
tique est toujours la POM, cette différence est notifiée a
I'0ACL.

Visibilité dominante : valeur de la visibilité, observée
conformément & la définition de visibilité, qui est
atteinte ou dépassée dans au moins la moitié du cercle
d’horizon ou au moins la moitié de la surface de
I'aérodrome. Ces zones peuvent comprendre des sec-
teurs contigus ou non contigus.

Note : cette valeur peut étre évaluée par un observateur
humain et/ou par des systemes d’instruments. Lors-
qu'ils sont installés, les systemes d'instruments sont uti-
lisés pour obtenir la meilleure estimation de la visibilité
dominante.

VFR : Visual Flight Rules, regles de vol & vue.

VMC : Visual Meteorological Flight Condition ; conditions
de vol  vue.
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Lexique des codes ou acronymes

APP : APProach control, centre de controle d'approche
AFIS : Aerodrome Flight Information Service

AT : « at », indicateur de I'heure 3 laquelle une (des)
condition(s) prévue(s) est(sont) attendue(s) (TEND)

ATIS : Automatic Terminal Information Service, en  fran-
cais et en anglais, fréquences VHF sur les cartes VAC

BC : en bancs

BECMG : indicateur d’évolution réguliere ou irréquliere
des conditions météo ; est utilisé seul lorsque I'évolution
débute ou se termine aux heures de début et de fin de
la tendance ou se produit a une heure incertaine durant
la validité de la tendance (TEND, TAF)

Ex : BECMG AT 1200 33010KT
BKN : 5 & 7/8 (broken, fragmenté)

BL : chasse-poussiére, sable, neige élevé (METAR, SPECI,
TAF)

BR : brume (METAR, SPECI, TAF)

CAVOK : visi sup ou égale & 10 km, et pas de nuages
significatifs au-dessous de 1500 m (5000 ft) ou au-des-
sous de I'altitude minimale de secteur le plus élevée
(si> 1500 m), absence de (B ou TCU et de temps signi-
ficatif observé /prévu

CLRD// - groupe a la place des huit caractéres, associé
3 un groupe d'identification des pistes, lorsque les
conditions de contamination ont cessé d'exister

DR : chasse-poussiére, sable, neige bas (METAR, SPECI,
TAF)

DS : tempéte de poussiére (METAR, SPECI, TAF)

DU : poussiéres généralisées (METAR, SPECI, TAF)

DZ : bruine (METAR, SPECI, TAF)

EMBD (B : (b noyés dans la masse nuageuse (TEMSI)

EMBD TS : orages noyés dans les couches nuageuses
(SIGMET)

EMBD TSGR : orages noyés dans la masse nuageuse,
avec gréle (SIGMET)

FEW:132/8 (peu de)

FC : nuages en entonnoir (trombe terrestre ou marine)
(METAR, SPECI, TAF)

FCST : prévu (SIGMET)
FG : brouillard (METAR, SPECI, TAF)
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FM : « from », indicateur de début de changement
prévu (TEND, TAF)

FREQ : (B ou TCU fréquents avec couverture spatiale
maximale supérieure a 75 % de la zone concernée
(TEMSI)

FRQ TS : orages fréquents (couverture spatiale supé-
rieure 3 75 % de la zone concernée) (SIGMET)

FU : fumée (METAR, SPECI, TAF)

F1 : se congelant (METAR, SPECI, TAF)

GR : gréle (METAR, SPECI, TAF)

GS : grésil/neige roulée (METAR, SPECI, TAF)

HVY DS : tempéte de poussiére (SIGMET)

HVY GR : forte gréle associée 3 un orage (SIGMET)
HVY SS : tempéte de sable (SIGMET)

HZ : brume séche (METAR, SPECI, TAF)

IC : cristaux de glace (METAR, SPECI, TAF)

INTSF : s'intensifiant (SIGMET)

ISOL : (B ou TCU séparés avec couverture spatiale maxi-
male inférieure a 50 % de la zone concernée (TEMSI)

LYR : nuages en couches (layers) (TEMSI)
MI : mince (METAR, SPECI, TAF)

MOV : se déplacant, suivi en général d'une direction,
éventuellement d'un qualificatif de vitesse ou d'une
vitesse (SIGMET)

NC : sans changement d'intensité (SIGMET)

NCD : No Clouds Detected, aucun nuage n'est détecté
par le systeme automatique, ou le systeme nest pas
capable de détecter les (B ou TCU

NOSIG : pas de changement significatif prévu dans les
2 heures suivant I'heure dobservation (TEND, SPECI)

NSC : No Significant Clouds : pas de nuages avec base
inférieure a hauteur du CAVOK, ni (B, ni TCU, ni CAVOK
(METAR, SPECI, TAF)

NSW : No Significant Weather, pas de temps significatif
prévu (TAF)

0BS : observé et persistance prévue ; 0BS peut étre
suivi de I'heure dobservation (SIGMET)

0VC: 8/8 (overcast, couvert)
OBSC TS : orages obscurcis



0BSC TSGR : orages obscurcis avec gréle

OCNL : (B ou TCU occasionnels avec couverture spatiale
maximale comprise entre 50 et 75 % de la zone concer-
née (SIGMET)

PL : granules de glace (METAR, SPECI, TAF)
PO : tourbillon de poussieres/sable (METAR, SPECI, TAF)
PR : partiel (METAR, SPECI, TAF)

PROB : indicateur de probabilité d'occurrence des phé-
nomenes décrits, suivi de 30 ou 40 pour indiquer 30 ou
40 % ; PROB ne peut étre suivi que de TEMPO (TAF)

PVP : Portée Visuelle de Piste
RA : pluie (METAR, SPECI, TAF)
RDOACT CLD : Nuage radioactif (SIGMET)

RE : conditions météo récentes, se compose avec les
phénomenes (ex : REBLSN chasse-neige élevé récent)
(METAR, SPECI)

RMK : Remarque, dans les SPECIs, suivi de M pour une
aggravation ou de B pour une amélioration

RVR : Runway Visual Range (ou PVP)
SA : sable (METAR, SPECI, TAF)

SCT: 3 3 4/8 (scattered, épars)

SEV ICE : givrage fort (SIGMET)

SEV ICE FZRA : givrage fort causé par pluie se congelant
(SIGMET)

SEV MTW : onde orographique forte (SIGMET)

SEV TURB : turbulence forte (SIGMET)

SG : neige en grains (METAR, SPECI, TAF)

SH : averse (METAR, SPECI, TAF)

SIV/APP : Secteur d'information de vol rattaché a I'APP)
SN : neige (METAR, SPECI, TAF)
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SNOCLO : remplace le groupe état des pistes si Iaéro-
drome est fermé par suite d'enneigement (METAR, SPECI)

5Q : grain (METAR, SPECI, TAF)
SQL TS : orages organisés en lignes de grain (SIGMET)

SQL TSGR : orages organisés en lignes de grain, avec
gréle (SIGMET)

SS : tempéte de sable (METAR, SPECI, TAF)

STNR : stationnaire (SIGMET)

TC : Tropical Cyclone avec le nom du cyclone (SIGMET)
TD : température du point de rosée (diew point)

TEMPO : indicateur des fluctuations temporaires d'un
ou plusieurs parametres, durant moins d'une heure
et couvrant moins de la moitié de la période ; utilisé
seul lorsque le début et Ia fin de Ia période de fluc-
tuations temporaires correspondent au début et 3 la
fin de validité de la tendance (METAR, SPECI, TEND,
TAF)

TEND : Tendance en francais (TREND en anglais),
supplément aux METARS et SPECIs pour les deux heures
suivant |'observation

TL : « until », indicateur de fin de changement prévu
(TEND)

TN : température minimale

TS : orage (METAR, SPECI, TAF)

TWR : tour de controle

TX : température maximale

VA : cendres volcaniques (SIGMET)

W/// : ciel invisible (METAR, SPECI, TAF)
WKN : en atténuation (SIGMET)

WS RY : cisaillement du vent (METAR, SPECI)
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Tableaux de conversion

Correspondance pression-altitude et pression-niveau de vol en atmosphére standard

Pression Altitude moyenne Altitude atm std Altitude en ft Niveau de vol
850 hPa 1500 m 1457 m 4781 ft FL 050
700 hPa 3000 m 3013m 9882 ft FL 100
500 hPa 5500 m 5574 m 18289 ft FL 180

Pression (METARs US et au Canada)

Hecto Pascal Inches of Mercury Symboliques dans
hpPa (Pouce de mercure) METARSs US et Canadiens
1 0.0295
1013.25 29.92 A2992
Vent
m/s kt km/h
1 2 3,6
5 10 18
10 20 36
15 30 54
20 40 72
25 50 90
Température
degrés Celsius | degrés Fahrenheit
C=(F32)/1,8 F = (1,8xC)
1°C 33,8°F
0°C 32°F
10 °C 50°F
15 °C 59°F
20 °C 68°F
25°C 77°F

Longueurs usuelles

Unités diverses Metres | Commentaires

1 NM (mile nautique) | 1852

1 SM (statute mile) 1609 | statute mile : unité de longueur utilisée dans les METARS US
2,5SM 4000 Noté 2 % dans METARs US

1ft 0,3048

60




% 'BICON FUTE

%

FAEBRICANT CUIRS & PEAUX DEPUIS 1982
a—

T o~

. A h
" | e e i

Mﬂ:‘.f ﬂf US
de 25 ans
Bison Futé
st réver

/es Jp:'/ otes... |

|
FOURNISSEUR OFFICIEL
DEL ARMEE BE LRI {
- £

- _E --""" !‘ gllr

OFFREZ- S LE VERITABLE CUIR DES AVIATEURS
;:r..:inﬂnl 1604 irancaise. disponible

i La boutique ct en vente chex:
g Boiptegun idn Ploty
PriahaFrenis
B Lomling
PibeAs Shoep
Syl s Engpeesnand

dB6 rie te Mauheuge 75004 Pars

tel 014505 0655« tax 01 4555 26 10




Guide aviation de Météo-France

Les adresses utiles en France métropolitaine et outre-mer

Météo-France Direction Générale
Département des Missions Aéronautiques
1 Quai Branly - 75340 Paris Cedex 07

Tel : 01 4556 71 71

« g compter de novembre 2011 » :

73 Avenue de Paris - 94165 Saint Mandé Cedex
Tel : +33 (0)1 77 94 77 94

Fax : +33 (0)1 77 94 71 11

Librairie Météo-France
2 Avenue Rapp

75340 Paris Cedex 07
Tel : 01 45 56 71 82/96

« @ compter de novembre 2011 » :
73 Avenue de Paris - 94165 Saint Mandé Cedex
Tel : +33 (0)1 77 94 71 82

Direction interrégionale Ile de France-Centre
2 Avenue Rapp - 75340 Paris Cedex 07
0145567171

« g compter de novembre 2011 » :

73 Avenue de Paris - 94165 Saint Mandé Cedex
Tel : +33 (0)1 77 94 77 94

Fax : +33 (0)1 77 94 71 11

Direction interrégionale Nord
18 rue Elisée reclus - BP7
59651 Villeneuve d'Ascq Cedex
Tel : 03 20 67 66 00

Direction interrégionale Sud-Ouest
7 Avenue Rolland Garros - 33700 Mérignac
Tel : 05 57 29 11 00

Direction interrégionale Nord-Est
Parc d'innovation - BP 50 - 120 Bvd Gonthier
d'Andernach 67403 lllkirch - Tel : 03 88 40 42 42

Direction interrégionale de la Nouvelle-Calédonie
BP 151 - 98845 Nouméa Cedex
Tel : 687 27 93 00

Direction interrégionale Sud-Est
2 Bd du Chateau-Double - 13098 Aix en Provence
Cedex 02 - Tel : 04 42 95 90 00

Direction interrégionale Antilles-Guyane
BP 645 - 97262 Fort de France Cedex
Tel : 05 96 63 99 66

Direction interrégionale Centre-Est
Rue Louis Mouillard - Aéroport de Lyon-Bron
69500 Bron - Tel : 04 72 35 40 22

Direction interrégionale de la Polynésie Francaise
BP 6005 - Faa'a Aéroport de Tahiti
98702 Tahiti

Direction interrégionale Ouest
BP 49139 - 35091 Rennes Cedex 09
Tel : 02 99 65 22 30

Direction interrégionale de la Réunion
BP 4 - 97491 Sainte Clotilde Cedex

Les références institutionnelles :

Pour les codes météorologiques des messages :

Organisation Météorologique mondiale, http://www.wmo.int, Manuel des codes N° 306 et fascicule N° 782.

Pour les éléments descriptifs du temps significatif sur les cartes :
http://icao.int/fr Annexe 3 0ACI, amendement 75, 17¢ édition, juillet 2010.

Pour les NOTAM, SUP AIP, AIC, VOLMET VHE, SIV, etc :

Le SIA, Service de I'Information Aéronautique, http://www.sia.aviation-civile.gouv.fr

Pour toute information sur l'aviation légere :

La DGAC, Direction Générale de I"Aviation Civile, http://www.dgac.gouv.fr

Pour les informations sur les accidents, les retours d’expériences :
Le BEA, Bureau d’Enquétes et d’Analyses pour la Sécurité de I'Aviation Civile, http://www.bea.aero

Pour les informations sur les cendres volcaniques : http://meteo.fr/vaac/
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METEO FRANCE

Toujours un temps d’avance

1, quai Branly « g compter de novembre 2017 »
75340 Paris Cedex 7
Tél. : +33 (0)01 45 56 71 71
Fax : +33 (0)01 45 56 71 11

73, Avenue de Paris
94165 Saint Mandé Cedex

Tél.: +33 (0)177 94 77 94
www.meteofrance.com Fax : +33 (0)177 94 7111

FLY'MEDIA
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Liberté + Egalité + Fraternité FEGIE PUBLICITAIEE
REPUBLIQUE FRANCAISE i .
Contact : André Goldstein

ik Mobile : +33 (0)6 09 64 37 37
b e Tel/Fax : +33 (0)1 40 46 80 33
b ivanbqqamimi . .

b E-mail : contact@flymedia.aero

127, rue Notre Dame des Champs
75006 Paris France

CHERRPTTE

Couverture Kathel Boulanger

* Pilote de ligne sur Boeing 777 a Air France

+ Membre de I'Equipe de France de voltige aérienne

+ 5 fois Championne de France

* Vice-championne du Monde 2007

+ Vice-championne d'Europe 2010

+ Avion Sbach 300, monoplace de 315 CV (moteur Lycoming), 600 Kg (tout en carbone),
de construction Allemande (XtrémeAir), certifié +10/-10G

Crédits photographiques

Météorologie générale/ISBN367-8, Météorologie aéronautique ISBN387-2 et Assistance météorologique
3 I'aéronautique/ISBN384-8, MF DPREVI AERO et D2C, I'ONERA, J-J. Boutinaud, J-P. Fiéque, G. Gras, M. Ramadier,
Ph. Nacass, G. Facon, P. Taburet.
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V. Salmon-Legagneur, les Fédérations et Associations représentant les usagers membres de la Commission
Aviation Légere du Conseil Supérieur de la Météorologie, 'ENAC/DPFV, le SIA , les services Météo-France D2I-AERO,
DPREVI-AERO, ENM, D2C, DSO.
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